Ulykkestatus 2024
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Oppsummering

Sjafartsdirektoratet registrerer en gkning i antallet hendelser i 2024 sammenlignet med 2023.
Vi ser en gkning i bade nestenulykker og ulykker. @kningen kan skyldes flere arsaker, og det
vil bli lagt frem ulike hypoteser for & undersgke dette.

| 2024 er det registrert 16 forlis og fem omkomne pa naeringsfartay i 2024, antall omkomne
er en halvering sammenlignet med fjoraret.

Innledning

Dette notatet inneholder informasjon om ulykker pa nzeringsfartey i 2024. | tillegg benyttes
perioden 2019 — 2023 som sammenligningsgrunnlag for trender og utvikling. Det vil
fremkomme i hver enkelt figur hvilken av de to tidsseriene som benyttes.

Tabell 1: Beskrivelse og definisjoner

Variabel Definisjon

Hendelse Ulykker og nestenulykker

Ulykke En ulykke hvor det har oppstatt en skade pa enten person, fartay, eller
miljg, definert etter melde og rapporteringsforskriften

Nestenulykke En hendelse med potensial til & bli en ulykke, alternativt en mindre
alvorlig personskade som har potensial til & bli en mer alvorlig
hendelse.

Skipsulykke En hendelse som involverer skipet (f.eks. kollisjon, brann)

Personulykke / En ulykke som ikke involverer skade pa skipet, men personer ombord

Arbeidsulykke pa skipet (f.eks. fall, klemskade).

Fartgyskade Skaden skipet utsettes for i en skipsulykke

Avgrensing og presisering
Feil pa redningsmidler er utelatt fra analysen. Likedan er nestenulykker i stor grad utelatt.
Det vil fremkomme i teksten dersom nestenulykker er inkludert.

Antall hendelser

Det er registrert i alt 1154 hendelser pa neeringsfartay i 2024, som fordeler seg tilnsermet 50
% ulykker og 50 % nestenulykker. Det er en gkning pa om lag 6 % hendelser sammenlignet
med 2023. Det er registrert 40 flere nestenulykker og 28 flere ulykker enn i 2023. Dette bildet
er oppsummert i figur 1.

De siste arene har vi hatt hgye ulykkestall. Gjennomsnittlig antall ulykker i perioden 2020-
2024 er 565. Sist det ble registrert flere ulykker enn dette var i 2008 med 659 ulykker. Det
kan vaere mgrketall i form av underrapportering i perioden tilbake i tid som kan pavirke
resultatet av denne analysen.
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Figur 1: Utvikling i antall ulykker og nestenulykker, 2019 — 2024.

Den store majoriteten av hendelsene i direktoratets database er tilknyttet norske fartgy. |
2024 utgjorde denne andelen 95 % av hendelsene.

Skips og personulykker

Av de i alt 566 ulykkene i 2024 var 294 skipsulykker, mens 272 var personulykker. Det har
veert en gkning i skipsulykker, mens personulykker holder seg pa samme niva som
foregdende ar. Det er registrert 26 flere skipsulykker i 2024.
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Figur 2: Utvikling i antall skips - og personulykker, 2019 — 2024.

Lasteskip er den fartgygruppen med flest ulykker i 2024, denne gruppen star for 50 % av
ulykkene. Tilsvarende tall for Fiskefartagy og Passasjerskip er henholdsvis 24 % og 25%.
Dersom vi ser pa antall ulykker per aktive norske fartay ser bildet noe annerledes ut med 21



ulykker per 1000 aktive fiskefartay, 53 ulykker per 1000 aktive lasteskip, og 118 ulykker per
1000 aktive passasjerskip. Dette har sin naturlige forklaring ved at antall havneanlgp og
antall eksponerte personer nok er hgyere pa passasjerskip sammenlignet med de to andre
fartaygruppene.

Tabell 2 oppsummerer disse tallene, sammen med en oversikt over hvordan ar 2024 ser ut
sammenlignet med gjennomsnittlig antall ulykker i perioden 2019-2023. Fra tabellen ser vi at
ulykker pa fiskefartgy har gatt noe ned sammenlignet med fjoraret, tilsvarende reduksjon far
vi nar vi sammenligner med gjennomsnittsperioden (-13 %). Bade lasteskip og passasjerskip
har hatt en gkning i ulykker sammenlignet med ar 2023, tilsvarende er det ogsa en gkning i
begge fartaygruppene nar vi sammenligner med gjennomsnittet i perioden 2019 til 2023.
Dette fremkommer ogsa i figur 3.

Tabell 2: Utviklingstrekk per fartaygruppe.

Ulykker per Gj.snitt (2019 — Utvikling fra
Fartgygruppe 1000 fartgy 2023) mot 2024 2023 - 2024
Fiskefartgy 21 -13 % -13 %
Lasteskip 53 11% 13 %
Passasjerskip 118 11 % 11 %
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Figur 3: Utvikling i antall ulykker per fartaygruppe, 2019-2024

Fartgyskader

Hver skipsulykke kan medfare en eller flere fartgyskader. De aller fleste ulykker involverer
kun ett fartgy, men enkelte hendelser (i all hovedsak kollisjoner) kan involvere flere fartay.
Antallet fartgyskader vil derfor alltid veere noe hgyere enn antallet skipsulykker.



| 2024 har vi registrert i alt 298 skader med eller pa fartay. Av disse var 80 knyttet til
grunnstgting, mens 60 var knyttet til miljgskader eller forurensning. Det er ogsa registrert 51
kontaktskader og 33 branner/eksplosjoner.

Vi ser en gkning innenfor de fleste ulykkestypene i 2024. Et av unntakene er grunnstgting
som er redusert fra 100 til 80, og lekkasjer og kollisjoner med en reduksjon pa hhv. ni og
seks ulykker i 2024.

Ulykkestype 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Totalt
Grunnstgting 79 90 112 110 100 80 571
Miljgskade/Forurensing 28 34 56 56 27 60 261
Kontaktskade, Kaier, Broer etc 50 62 57 67 43 51 330
Brann/Eksplosjon 25 28 33 47 32 33 198
Maskinhavari 13 11 10 12 16 18 80
Annen ulykke 16 5 12 12 9 18 72
Lekkasje 15 9 20 15 23 14 96
Hardtveersskade 2 11 6 7 6 13 45
Kollisjon 16 19 18 22 12 6 93
Kantring 2 3 7 9 3 5 29
Fartgyet er savnet, forsvunnet 2 2
Stabilitetssvikt uten kantring 1 2 1 1 5
Totalsum 249 272 333 358 272 298 1782

Tabell 2: Ulykkesutvikling fordelt pa ulykkestype, 2019-2024
De mest alvorlige hendelsene er ofte de som medfarer tap av fartgy. Tradisjonelt

representerer disse hendelsene store gkonomiske tap, samtidig som det oppstar en akutt
fare for tap av liv, personskade og miljgskadelig utslipp til luft eller vann.
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Figur 4: Utvikling i antall fartayskader, 2019-2024

Figur 4 viser utvikling i antall fartgyskader fra 2019 til 2024. 89% av alle fartgyskader i 2024
har ingen, ukjent eller mindre alvorlig skade.

Forlis

| 2024 var det 16 fartgy som forliste. Dette er pad samme niva som i fjor, da var det 15 forlis.

Antallet forlis i 2024 ligger pa niva med gjennomsnittet for de fem foregaende arene (15,7).
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Figur 5: Antall forlis, 2019- 2024.

Forlis inntreffer i all hovedsak pa mindre fartgy. Av de i alt 16 hendelsene i 2024 var 14 pa
fartgy under 15 meter. | tillegg var det to hendelser pa fartay over 15 meter. Alle fartayene
som forliste var norske skip.

Majoriteten av hendelsene var tilknyttet fiskefartgy (12), ellers var det fire lasteskip som
forliste.

Fem av hendelsene skjedde som fglge av lekkasjer, hvor vann trenger inn i fartgyet. Fire av
disse var fiskefartgy og en av hendelsene skjedde pa et lasteskip. To fiskefartgy og et
lasteskip forliste som fglge av en kantring. Videre er det registrert tre forlis som fglge av
hardtveerskader og to forlis som fglge av brann/eksplosjoner.

En person omkom som falge av forlis i 2024. Det er ogsa innrapportert tre personskader
som fglge av tre forlis pa fiskefartgy. De 12 resterende forlisene farte ikke til noen
personskader.

Personskader

Sjefartsdirektoratet har registrert 295 rapporteringspliktige personskader i 2024, hvor 274
skyldes arbeids-og-personulykker, mens 21 skyldes skipsulykker. | tillegg er det registrert
228 mindre alvorlige personskader, som ikke regnes som rapporteringspliktige og som ikke
har medfart vesentlig arbeidsfraveer. Disse hendelsene registreres som nestenulykker hos
Sjefartsdirektoratet.

Figur 6 viser utvikling i personskader fra 2019 til 2024, hvor vi ser en gkning i antall skader
som skyldes arbeids- og personulykker frem til 2021, men som siden har veert pa tilnaermet
samme niva. Antall arbeids- og personulykker i 2024 er pa nivd med gjennomshnittet for de



fem foregdende arene (291). Personskader som falger av skipsulykker har derimot over
halvert seg i 2024 sammenlignet med 2023, og er 37 % lavere enn gjennomsnittet for 2019-
2023.
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Figur 6: Utvikling i personskader, 2019 — 2024

Omkomne

Det er registrert fem omkomne péa neeringsfartgy i 2024, mot ti i 2023. Gjennomsnittlig antall
omkomne i perioden 2019-2023 er 7,8.

Nasjonalitet Personkategori Antall
Norge Besetningsmedlem 2
Litauen Besetningsmedlem 1
Tyskland Passasjer 1
USA Annen person om bord 1

Tabell 3: Omkomne neeringsfartgyulykker, 2024

Blant de fem omkomne var en kategorisert som arbeidsulykke. To hendelser skjedde pa
lasteskip, to pa fiskefartay og en pa passasjerskip. Kun to av hendelsene er kategorisert som
sjgulykke, her har Statens Havarikommisjon (SHK) gransket ulykken og avgitt rapport. Alle
hendelsene i 2024 er oppsummert i tabellen under.

Type Fartgytype Status SHK Beskrivelse

personulykke,  Fiskefartay Avgitt rapport En person ble funnet flytende i

fall til sjo sj@en og fraktet til sykehus. Dgde
som fglge av skadene.

Arbeidsulykke, Lasteskip Ikke sjgulykke, En lokal stevedore har kommet

fall om bord ekstern som gjennom en apning inn til tomt

omkom lasterom og falt ned til bunnen



Personulykke, Passasjerskip  lkke sjgulykke, Passasijer falt over bord. Det ble

fall til sjo selvpafart igangsatt redningsaksjon.
Personen ble fraktet til sykehus,
men ble senere erkleert dad.

Personulykke, Lasteskip Ikke sjgulykke Besetningsmedlem gikk i land uten
fall til sjo & melde ifra. Ankom kaiomradet
senere pa natten og falt i sjgen.
Arbeidsulykke, Fiskefartay Avgitt rapport Fartgyet fikk motorstans og drev
fall til sjo mot land. Deretter gikk fartgyet pa

grunn og en person hoppet i sjgen.
Personen omkom som falge av

skadene
Tabell 4: Omkomne neeringsfartgyulykker, 2024

Miljgskader

Det er i ar 2024 registrert 60 ulykker av typen miljgskader, noe som er over en dobling
sammenlignet med 2023. De fleste miljgulykkene rapportert inn i 2024 er innmeldt pa
selvstendig grunnlag. Det vil si at miljgskade er hoved-hendelsen vi har mottatt rapport om.
95 % av miljgutslippene er rapportert inn som egne ulykker, mens de resterende 5 % fordeler
seg pa andre ulykkestyper, som grunnstgting, hardtvaerskade og brann/eksplosjoner. | 72 %
av tilfellene slippes det ut 100 liter eller mindre.

Vi mottar flest ulykker med miljgskade/forurensing hvor produktet er oppgitt & veere smgrolje
(28 hendelser), i 16 av tilfellene er produktet ukjent. | alt er det innrapportert om 21 946 liter
med drivstoff, 7030 liter med kjemikalier, 3039 liter med spillvann, 2498 liter smgreolje og
2005 liter med ukjent produkt som er sluppet til havs fra norske skip i 2024. Det ma
presiseres at dette er anslag, da det kan vaere vanskelig for innmelder a vite den ngyaktige
mengden. Det sterste enkeltstaende utslippet registrert i ulykkedatabasen i 2024 var pa 20
m3 MGO. Det utgjegr dermed en betydelig andel av de totale utslippet. Den hgyeste
forekomsten av miljgulykker finner vi blant lasteskip (32 hendelser), passasjerskip (23
hendelser) og fiskefartgy (5 hendelser).

Risikoniva

| perioden 2019-2021 hadde vi en markant gkning i antall hendelser. 1 2023 fikk vi en liten
nedgang i ulykker, denne har gatt noe opp igjen i 2024. Det er fortsatt en gkende trend i
antall nestenulykker. Totalt sett s gker antall hendelser ogsa i ar 2024
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Figur 7: utvikling antall hendelser, 2019-2024

For a si noe om risikonivaet i naeringen er i endring har vi undersgkt ulike sammenhenger og
hypoteser. Disse blir gjennomgatt under.

Endring i aktivitetsniva — antall fartgy og arbeidstimer
Den norske flaten har holdt seg relativt stabil de siste arene. Vi har sett pa antall aktive fartgy
i NIS og NOR de siste seks arene som en indikator pa aktivitetsniva.
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Figur 8: Antall neeringsfartgy NOR, 2019-2024
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Figur 9: Antall neeringsfartgy NIS, 2019-2024

Hendelser pa NOR flaten relativt til antall fartgy har holdt seg forholdsvis stabil de siste fem
arene. Ogsa NIS flaten har holdt seg forholdsvis stabil de siste fem arene med unntak av ar
2023 hvor det var en gkning i antall hendelser relativt til antall fartay.

@kning i nestenulykker — bedring i rapporteringskultur?

Sjefartsdirektoratet har hatt gkt fokus pa rapportering og registrering av hendelser de senere
arene. Vi har blant annet hatt gkt fokus pa a informere om melde- og rapporteringsplikten i
ulike fora som presentasjoner, messer, inspeksjoner og lignende.

Pa generelt grunnlag ser vi ogsa en profesjonalisering av neeringen, med krav om
sikkerhetsstyringssertifikat og kvalifikasjonskrav til flere og mindre fartay. Dette i seg selv kan
tenkes & bidra til gkt sikkerhetskultur, og en bedring i rapporteringspraksis.

Fra spgrreundersgkelsen om maritim sikkerhet kan vi se en utvikling fra 2019 til 2023 hvor
sjafolk i stgrre grad enn tidligere melder fra om ugnskede hendelser og ulykker.

Tilradninger i aret som er gatt
Statens havarikommisjon (SHK) avd. sjgfart kom i 2024 med ni rapporter, og det ble gitt 26
sikkerhetstilradninger.

Tre av rapportene avgitt i 2024 var uten sikkerhetstilrddninger. Dette var rapportene etter
ulykker tilknyttet fartgyene; Tyrhaug/Frgy Loke (28.6.2023 - SHK rapp. 2024/03), Viking Mars
(18.8.2023 - SHK rapp. 2024/04) og Gunn-Lotte (26.1.2024 - SHK rapp. 2024/09). Rapporter
uten sikkerhetstilrddninger gir leering for de involverte, skipsfartsnaeringen og
tilsynsmyndigheter, og det vises i rapportene ogsa til tidligere rapporter og tilradninger, som
fortsatt hensyntas i arbeidet med a gke sjgsikkerheten.

Fire tilradninger kom etter at en fisker falt over bord i Barentshavet. Hunter-ulykken
(30.1.2023 - SHK rapp. 2024/01). Tre av fire tilradninger i rapporten er adressert il
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Sjefartsdirektoratet, og omhandler tilstrekkelig med barrierer og sikkerhet for de som jobber
pa sngkrabbefartay, ogsa med tanke pa redning om noe gar galt. En tilrddning omhandler
tilsynspraksis i operativ tilstand. Den fjerde tilrddingen er rettet til rederiet, og har fokus pa
sikkerhetsstyring og trygge arbeidsplasser. Brev er oversendt til NFD, der
sikkerhetstilradinger nr. 2024/01T og 2024/02T (ikke er lukket pr. 22/11/24), 2024/03T og
2024/04T er lukket. Fartayet har ikke veert i operativ drift/aktivt sngkrabbefiske etter ulykken.

En tilradninger ble gitt i rapport etter at en fisker falt over bord under alenefiske fra sjarken
Ottergy (12.8.2023 - SHK rapp 2024/02). Sjafartsdirektoratet far i rapporten tilrddning om a
innfagre krav til innretning for varsling og igangsettelse av redningsaksjon ved fall over bord-
ulykker som innbefatter alenefiskere. Lukkebrev ble oversendt NFD 26.6.2024., og tilradning
vil blant annet tas med i videre arbeid med nullvisjon.

14 tilradningen i 2024, ble gitt i rapport etter tap av fremdrift og neer grunnstgting med Viking
Sky (23.3.2019 - SHK rapp. 2024/05). SHK skriver, sitat: ... Ulykken skyldtes for lavt oljeniva
i alle de operative dieselgeneratorenes smgreoljetanker, i kombinasjon med stamping og
rulling i hgy sjggang. Undersgkelsen har avdekket operasjonelle, tekniske og organisatoriske
sikkerhetsproblem som pa ulike mater bidro til at skipet fikk blackout. ... Tilradningene i
rapporten er blant annet rettet mot smgroljetankene design, overvakning, alarmer, og
SOLAS-regelverk og klasseregler (tolkninger/krav). Sjafartsdirektoratet er mottaker av fem
av tilrddingene, klasseselskap Lloyds tre, Wilhelmsen Ship Management i samarbeid med
Viking Ocean Cruises fire, og verft Fincantieri to. Sistnevnte fglge opp av SHK, gvrige
tilrddninger ligger under tilsynsansvaret til Sjagfartsdirektoratet. Brev ble oversendt NFD pa
ettersommeren 2024, med svar og lukking av 8 av de 12 tilradningene som er gitt under
direktoratets ansvarsomrade. De fire tilradningene som fortsatt star apne, jobbes det med
opp mot internasjonale fora (IMO) og regelverk (SOLAS).

En tilrddninger ble gitt i rapport etter at andrestyrmann omkom som falge av en fallulykke om
bord i Link Star (14.9.2023 - SHK rapp. 2024/06). Ulykken skjedde i forbindelse med lasting
til kai, der andrestyrmannen skulle ga til/fra fartgy og kai. Tilradningen er gitt til rederi om a
endre arbeidsmetode for signering av lastdokumenter for & hindre bruk av palleheis til
persontransport. Sjgfartsdirektoratet har mottatt rederiets endrede praksis, og oversendt
lukkebrev til NFD 9.12.2024.

Fem tilradninger ble gitt i rapport etter at skyssbaten Toja forliste i Tomrefjorden sar-vest for
Molde (30.5.2023 - SHK rapp. 2024/07). Alle ni om bord, passasjerene og fagreren, havnet i
sjgen, da fartgyet fikk lekkasje som fglge av delaminering av skrog. Fartgyet forliste fort, og
en av de som var i sjgen var uten redningsvest. Det tok opp mot 47 minutter far de ngdstilte
ble reddet, noe som var sveert kritisk med tanke pa overlevelsesevne og at sjgtemperaturen
kun var rundt 9-10 grader i omradet, kombinert med en del vind og sjg. En tilradninger er gitt
til Hovedredningssentralen i samarbeid med Telenor Kystradio, og en til DSB i samarbeid
med Politidirektoratet og Helsedirektoratet. De gvrige tre tilrddningene er gitt til
Sjefartsdirektoratet, og disse er rettet mot krav til redningsflate, sporingsmidler og bevissthet
pa regelverkskrav nar aktarer benytter fritidsfartgy som yrkesfartgy. Det jobbes med
tilrddningene i direktoratet, og ingen av disse er lukket pr.dd.

En tilrddninger ble gitt i rapport etter at en fisker falt over bord uten flyteplagg fra fiskefartayet
Iselin (12.12.2023 - SHK rapp. 2024/08). Ulykken skjedde da to fiskere holdt p& & dra garn,
og den ene fiskeren fall over bord, uten flyteplagg. Sjefartsdirektoratet far i rapporten
tilrddning om a presisere krav i forskrift om arbeidsmiljg mv. pa skip § 9-5 om bruk av
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flytemiddel ved arbeidsoperasjoner pa utsett dekk for fiskefartgy, slik at krav tar hensyn til
risiko for fall over bord, med tanke pa bade arbeidsoperasjon og utforminga av dekket. Det
jobbes med tilrddningen i direktoratet, den er ikke lukket pr.dd.

Alle SHK rapportene er offentlig tilgjengelig her: https://havarikommisjonen.no/Sjofart/Avqitte-
rapporter

Konklusjon

Det er vanskelig a fastsette den ngyaktige arsaken til gkningen i antall hendelser og om
dette farer til gkt risiko for norsk maritim naering. Det er flere indikatorer p& at gkningen alene
ikke kan begrunnes i gkt risiko. Funn som underbygger denne konklusjonen, er blant annet:

e Hendelser pa NOR/NIS flate relativt til antall fartay har holdt seg forholdsvis stabil de
siste seks arene.

e Hay score pa sparsmal tilknyttet sikker arbeidspraksis i spgrreundersgkelsen maritim
sikkerhet.

o @kt rapporteringsvillighet trekkes frem i spgrreundersgkelse maritim sikkerhet fra
2019-2023. | fjor gjennomfgrte vi en regresjonsanalyse hvor resultatet var ingen
statistisk signifikant sammenheng mellom antall innrapporterte hendelser og alvorlige
utfall. Dette stgtter opp under hypotesen om bedring i rapportering.

Sjefartsdirektoratet jobber for & bedre sikkerhet for liv, helse, milijg og materielle verdier pa
fartgy med norsk flagg og utenlandske fartgy i norsk farvann. Det jobbes derfor kontinuerlig
med oppfelging av risikonivaet i den maritime naeringen, uavhengig av om gkningen i antall
ulykker skyldes en risikogkning i naeringen eller om det skyldes andre forhold som for
eksempel bedring i rapportering.


https://havarikommisjonen.no/Sjofart/Avgitte-rapporter
https://havarikommisjonen.no/Sjofart/Avgitte-rapporter
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