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Statens Vegvesen vektlegger klimautslipp ved kontrakts-tildeling:

= Hvordan? Kravet om klimavennlig asfalt gir resultat
— Klimagassutslipp far betydning ved sammenligning av for Statens vegvesen
tilbudene, ved at hgye utslipp gir et prispaslag 27.1.2022 10:1025 CET | Statens vequese: @
~ Miljgdeklarasjon (EPD) som grunnlag ol n]v]o]|=]O —

[Nezrgsihets Sufeise for hjodeKiarasioner
INEPD.1301.466.N0
INEPD-1391-456-NO

— Oppsummerer produktets mi |_]Q P rofil Tallene er Klare: CO2-vektingen av asfaltkontraktene redi

9201
14.09.2022

Ska 11 PmB. Asfalt (slitelag)

— Enkel, effektiv og malbar metode

= Hva viser EPD-en for asfalt?
— Al: Produksjon av ravarer
— A2: Transport av rdvarer
— A3: Produksjon av asfalt
— A4: Transport av asfalt
— A5: Utlegging av asfalt
— C1-C3 Sluttfasen (2022)

lllustrasjonsbilde. Asfaltering av E14 i Trondelag. Uttesting av biogent bindemiddel hosten 2021. Foto
Hansen

e
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Hvordan fungerer dette i praksis?

= Paslag: 7,5 kr/kg CO2eq

— Ingen paslag for tilbyder med lavest CO2-utslipp

— @vrige far paslag basert pa den med lavest utslipp

Tilbyder Tilbudssum (kr) Utslipp (kg) Paslag (kr) Evaluerttilbudssum Kontrakts-sum
A 21 000000 1000 000 - 21 000 000 21000000
B 20000000 1200000 1500000 21500 000 20000000

= Utslippskontroll

— Bonus/malus pa hv. 7,5 og 15,0 kr/CO2eq
= Vektingen benyttes i ca. 90% av kontraktene knyttet til drift og vedlikehold

=
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Bakgrunn og formal

Bakgrunn
= Klima og miljg skal vektes i offentlige innkjap

= «Miljgdeklarasjoner» (EPD) — dokumentasjon og
sammenligningsgrunnlag for klimagass-utslipp (CO2eq)

= Mangelfull og upresis EPD-data for sjgtransport

= Medfgrer uriktig vurdering av klimavennlige skip ved
kontraktstildeling

Formal:

= Etablere metoder, verktgy og fartgydatabaser for mer presis
beregning av EPD-er for sjgtransport

= Kunne anvendes for «alle» typer laster

— eksempelvis salt, pukk, og tilslag
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Hvorfor er SVV sa opptatt av piloten og 3 «lgfte>» sjgtransporten?

= 2025: Transport av ravarer (A2) og asfalt (A4) star for 54% av de totale utslippene.
= 2020-2025: Jevn nedgang pa 55%, grunnet nye energikilder til oppvarming, biogene bindemidler og resirkulert asfalt.

= Det er fortsatt mye @ ga pa, saerlig med hensyn til transport.

Fordeling CO2 - 2025 Utvikling kg CO2

70 70

A5 Utlegging

A4 Transport asfalt 60 B

7%

A1 Produksjon ravarer

o
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40

Utslipp kg CO2 pr tonn asfalt

E'&

A3 Produksjon asfalt

- 0
'B-B l“- 2020 2021 2022 2023 2024 2025
A2 Transport ravarer =A1Réavarer mA2 TransportRavarer mA3 Produksjon = A4 Transport asfalt A5 Utlegging
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Deltakere

= SVV

= Kystrederiene
= GC-Rieber

= Flowchange

= Veidekke

= Kystverket

= EPD-Norge

= LCA.no

= Norsus

= EBA

= Veidekke . |
Statens vegvesen \g‘ys't FE d e rl e N E

S@Gc RIEBER

@ Nersus  (icA EBA

Norsk institutt for

baerekraftsforskning Y A

epd ‘no

_*P'
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EPD for bulk sjgtranspol

v Mye lavere utslipp enr iﬂ

v'  Mye lavere utslipp

e

Stor verdi for rederiene

B

L
L=




Piloten har gjennomfgrt livsigpsanalyser av et utvalg skip

= Norsus har gjennomfgrt et studie (rapport) som en del N2 RSUS = O Youw

[FORRP—— Vstoms vegveres Lpr Upoagoges

av pilotens arbeid. ———

= Kystrederiene og GSP Servicekontor har bistatt med
etablering av forbrukstall fra deler av norsk bulkflate GSP- bakgrunnsdata for

livslgpsvurderinger av bulkskip

= Studien har utviklet datasett for utslipp fra et
livssyklusperspektiv («LCA»)

— Sjablongskip - gjennomsnittlig drivstofforbruk for et
utvalg representative skip

— Marin gassolje og LNG

— Grgnt hydrogen, grann ammoniakk og batteridrift -
«Prosepektive» EPD-datasett

— Gjenspeiler bulkflaten som betjener norskekysten
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Skipene har betydelig lavere utslipp enn tidligere antatt i EPD-sammenheng

= Skip er mye mer konkurransedyktig
enn tidligere antatt

CO, ekvivalent utslipp

104

= Nye EPD-verdier er 30-45% av
dagens verdier Gammel verdi: 81
= Sveert positiv endring av
konkurransekraften til skip Gammel verdi: 60
= Det legges til at:

— Endelig logistikk-opplegg avgjgr Ny verdi: 37

Ul
o
gram CO2-ekvivalent / tonn-km

. 40

totale utslipp »

— Distanse pa vei og sjg er som Ny verdi: 20 -
oftest forskjellige mellom to

lokasjoner 10

Skip 5000 dvt Skip 1500 dvt Lastebil m/henger

> De nye EPD-verdiene for skipene er basert pa gjennomsnittsverdiene for et utvalg representative skip som
presentasjonen kommer naermere inn pa de neste sidene.

» LCA-verdiene for lastebil og «gammel verdi skip» er hentet fra EPD-generator for asfalt som bruker LCA-verdier fra
Ecolnvent og AgriFootprint.

—
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Klimagassutslipp fra selvlossende bulkskip
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%’
Kilde: Norsus (2025) - -
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Antagelser for standard skip

50% tomkjgring (ballasting)

9 knop lastet / 10 knop i ballast
90% tonn last i forhold til dgdvekt
= Lossing med diesel gravemaskin

~60 Itr/time for gravemaskin ved 300 tonn/time
180 km lastet distanse (~97 nm)
Utslipp uavhengig av skipets alder
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Klimagassutslipp fra selvlossende bulkskip etter dgdvekt

= Relativ stor andel
til lossing, om det
brukes diesel
gravmaskiner

Gram CO2e/tkm

= Stgrre andel for
stgrre skip
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Antall fartgy per DWT-gruppe i Kystrederienes flate

= 93 skip fra Kystrederiene- 16 | .
flaten
= 74 skip asfalt og tilslag, som 4
er viktig for EPD -
m Bulk
10 For
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—
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Alder mot DWT

= Skip fra Kystrederiene sin 10000
flaten pa 93 bulkskip o,
: 9000
= Mye eldre tonnasje med lav
dadvekt 8000 s
= Nyere skip har stgrre
dpdvekt 7000 . {
6000
|_
= 5000
a
4000
3000
2000
1000
0
0 10 20 30 40 50 60

Alder

70
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Lossehastighet mot DWT

= Sma skip har liten 10000
lossehastighet mens stgrre )
har hgy 9000

8000
7000 )
6000

5000

DWT

4000
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0
0 100 200 300 400 500 600 700 800
Lossehastighet [tonn/time]

- -

< ._:j':-_‘;‘-x.
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Forbruk i sjg mot hastighet - Fordelt etter DWT-gruppe

17

Mottatt data for 62 skip fra 400
Kystrederiene-flaten
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Avvik i utslipp etter skipsstgrrelse

" 36 skip med alle data CO2 utslipp eksos i sjg

= Forskip ikke inkludert

1
1

ul
o

= Stor variasjon i forbruk
for samme stgrrelse.

N
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skip med hgy alder
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CO2 utslipp endrer med operasjonen

Eksempel: 4000 tonn MGO Skip

Distanse
= 35
v
=
~
o 30
O
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© 55 verdi
U]
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Fordeling av CO2 utslipp

CO2 Kilde (uten losseoperasjon)

- Ulike bidragskilder for ulike 1005

drivstofftype 90 %

= Eksos er en viktig bidragsyter for 80 %

MGO, LNG og ammoniakk 20 %

= Ammoniakk har behov for pilot-fuel
= Drivstoff produksjon er mest viktig .

for hydrogen, herunder CO2 i nettet "

hvor hydrogenet produseres 40 %

= Batteriproduksjon er viktigst for 30 %

elektrisk drift 50 %

10 %

0 %

Hydrogen Ammoniakk Elektrisk

Kilde: Norsus (2025)
>
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Strenge internasjonale utslippskrav fra 2030

RGHGI = Required Green House Gas Intensity

=
(=
o

= EU
= IMO

80 | \\\

: \

60

Gram CO2e/MJ
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2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
=
>
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Eksempel fra Offentlig — Statens vegvesen med attraktivt tilbud

3
y
5

4
. 7,5 kr/kg CO,

« Andre bruker samme
system - bade kommuner
og fylkeskommuner

"A §$l?{v-rr‘\~ - i '33!:’

4

Bilde: Statens vegvesen
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Lavt CO2-utslipp har stor verdi

= Norsk CO2-avgift 2030

= Asfalt og tilslag mulig bonus

= Annet offentlig innkjap

2,4 kr/kg

7,5 kr/kg
? kr/kg

Karbonavgifter & —-skatter fra EU og IMO:

= EU ETS Carbon Permits 2025 (€75/t)

= Fuel EU Surplus Value 2030 (€300/t)

= TMO Surplus Value 2020 ($320/t)

23

0,9 kr/kg
3,6 kr/kg
3,8 kr/kg

I

ved: MGO: $650/tonn
Bio-fuel: $1550/tonn

>
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Har bonusen en verdi for tilslagslast?

Antagelser Relativ verdi av bonus

= Tilslagslast 4t

Lastet distanse 100 nm

40

Skipningstid 2 dggn inkludert ballast
Bonus 7,5 kr/kgCO2 i forhold til alternativer
Typisk rate 60-90 kr/tonn last for 4000 tonn last

35

Kr/tonn last

30

25

20

15

10

€T

MGO MGO MGO Batteri Hydrogen
2200 dvt 4000 dvt 4000 dvt 4000 dvt 4000 dvt
elektr.
lossing o o
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Har bonusen en verdi for asfaltlast?

Antagelser Relativ bonus
= Asfalt = 40
. o
= Distanse 50 nm c 30 .
= Bonus 7,5 kr/kgCQO2 i forhold til alternativer S 5
= Maksimalt lastevolum er 1200 tonn/tur =~ " & 21
= Normal sjgrate er 120-150 kr/tonn for skip 0 5
-10
-20
-30
-40
-50
Lastebil MGO MGO Batteri Hydrogen
m/henger 800 dvt 1300 dvt 4000 dvt 4000 dvt
Euro 6
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Grgnn bonusinntjening — Eksempel

26

Dgdvekt
Fraktevolum

Distanse lastet
Reiser

CO2 fordel
Bonus

Bonus andel

4 000 tonn
850 000 tonn/ar

20 000 nm/ar
240 turer/ar
20 grCO2e/tkm
7,50 kr/kgCO2e
50 %

Arlig Bonus

9 800 000 kr/ar

>
Gront Skipsfartsprogram



RAad til rederier og kunder for enda bedre EPD-verdier

Spar energi Bruk grgnn energi

1. Reduser fart 1.

Bruk seil nar du kan
Lag effektivt skrog
Skap effektiv propulsjon

A o

Minimer elektrisk tap

27

i A WD

Batteri ved frekvente lademuligheter
Hydrogen om du har lagerplass
Ammoniakk om prisen er fornuftig
Metanol om prisen er fornuftig
Bio-drivstoff

>
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Veien videre

28

Kystrederiene har tatt opp ballen
Rom for forbedring og mer data

Allerede i dag er det mulig & lage verifiserte EPD-tall for
spesifikke skip — dette kan bli aktuelt for mange aktgrer.

Bruk av tall fra MRV-rapportering (EU sitt system for
utslippsrapportering) vil bli aktuelt & se pa

Informasjonskampanje ut til alle aktgrar som nyttar
bulktransport

— entreprengrar,
— kommunar og fylkeskommunar,
— offentlege innkjgparar, bygg og anlegg m.m.

Mgte i referansegruppa for erfaringsutveksling etter
utprgving og noe tid er gatt

Dialog med EBA for a ta ut potensialet

Kilde: Kystrederiene
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Det offentlige gar faktis

v Skip bedre enn las

-

Utslippsreduksjon har stor ve

>4
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