Byomrader i vekst: De store blir stgrre
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Hovedtendenser i utvalgte omrader
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av verdiskaping Befolknings- Vekst i
i Norge vekst sysselsetting

Vekst i arbeidsmarkedet
+19 % i utvalgte BA-regioner (2010-2023)

+7 % i gvrige regioner (2010-2023)

Veksten i arbeidsmarkedet er stgrst i
sekundaer- og tertisernaeringene for alle
regioner.
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Kilde: SSB
75 % av verdiskapingen i privat

sektor skjer i de ti utvalgte BA-
regionene
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Kilde: Dun og Bradstreet (2022), og Statens Vegvesen.

+ 126 % vekst i utvalgte BA-regioner (2012-2022)

+ 106 % vekst i gvrige regioner (2012-2022)

BA-regioner med stgrre yrkesaktiv befolkning tenderer
til & ha hgyere produktivitet.

De store blir stgrre framover

Gitt at dagens utvikling fortsetter, uten vesentlig
trendbrudd eller disrupsjoner, viser prognosene mot
2050:

Store byer vil vokse,
tiltrekke seg arbeidskraft og
investeringer, og oppleve
press pa boligmarkedet og
infrastruktur.

Mange smd regioner
opplever befolknings-
nedgang kombinert
med eldrebglge.

For & handtere befolkningsveksten i byene, trengs det
mer effektive og samordnete transportsystemer som
kan bidra til fortsatt vekst i verdiskapingen.

Norconsult #% Osloeconomics



De fleste i Norge pendler kort til jobb

Pendlere bruker mer reisetid pa 8 komme
seg til jobb i de ti utvalgte BA-regionene
enn ellers i landet

BA-regioner og
reisetid samt
reiseavstand for
pendling (2020)

Pendlere i BA-region Oslo
bruker mer enn dobbelt
sa lang tid pa jobbreisen
som pendlere i Tgnsberg
- selv om reiseavstanden
er nesten lik.

| Tgnsberg, Trondheim,
Tromsg og Skien/Porsgrunn
bruker mer enn 90 %
mindre enn 30 minutter til

Kortest reisetid og jiobb
= kortest avstand J ’
m Lengst reisetid og
lengst avstand
| Oslo er det kun 60 % som
I Lengst reisetid, men bruker mindre enn 30
kortest avstand minutter til jobb.
[

Middels reisetid og
middels avstand

Figur: Reisetid for pendlere (hvor stor andel reiser
mer enn x minutter, ulike arbeidsmarkeder)

— BA O5/0/B2rUM e Ni starste BA-regionene etter Oslo* Resten
Trafikken i Norge gker, ogsa i de fleste byer oo /’(
90%
Trafikkmengden i Norge har gkt nesten hvert ar siden 80%
2000. Trafikkveksten har vaert 36 prosent fra 2000 til p—
2023. e
GQJ 60%
Selvom flere av byene i 3 son
<

byvekstomradene viser positive 0%
tendenser mht. a redusere
bilfgrerandel og gke andelen som

bruker kollektiv, gang og sykkel - sa 20%
har kun to lyktes med & redusere 10%
trafikkarbeidet og oppna nullvekst de 0%
Siste é rene. o] 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reisetid (min)
Trafikk- I;C;l:‘egk:;, s Trondheim Kistions | Drammen, Tonsberg,
2018-2023 arbeid sykkel

Bruken av kollektivtransport og kg i bysentrum
Bergen 4% 59% reduserer effektiviteten i reiseveien, og resulterer i gkt
tidsbruk pa jobbreisen.

Nord-Jeeren 8 % 3%
Hvorfor er dette viktig?
) )
Oslo 0% Al For det fgrste bruker de fleste kortere tid pa
Tromsg arbeidsreisen enn man skulle tro, og det andre er at
ansatte i storbyer bruker lengere tid pa jobb en utenfor
TR [ 15 % 8% de store byene. Det er altsa en korrelasjon mellom

stgrrelse pa bo- og arbeidsmarkedsregionen og hvor
lang tid man bruker pa pendling.

| mange analyser er 45 minutter satt til akseptabel
reiseavstand for arbeidspendling. Grafen viser at om
lag 95 prosent av sysselsatte reiser kortere enn 45
minutter. | de ti utvalgte bo- og arbeidsmarkeds-

Mange av de store byene gjgr mye godt arbeid for a
redusere biltrafikk, men det gjenstar mye for a fremme
alternative fremkomstmidler. Eksempler pa dette er

blant annet restriktive tiltak for bil, forbedringer i regionene pendler nesten halvparten kortere enn 20

kollektivtrafikktilbudet, gjgre det mer attraktivt a8 ga og minutter. For resten av landet har halvparten ti

sykle, mm. minutter eller kortere til jobb. Dette kan peke i retning
at en akseptabel reiseavstand er kortere enn 45
minutter.
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Sjsmat dominerer i
veibasert eksport

Sjematnzeringen dominerer i eksportverdi pa
vei for de utvalgte regionene langs
Vestlandskysten og Nord-Norge

m Fisk

Annet

Kilde: Nasjonal godsmodell

‘ ‘ Sjgmatnaeringen er basert pa
ressurser i havet og langs hele
kysten, og ligger dermed i sin natur
utilgjengelig til.
Jobb- og verdiskaping i disse
naeringene er helt avhengig av gode
veier

- Representant fra NHO Nordland

Produksjonsomrader er avhengige av et
velfungerende transportsystem

Sjgmatnzeringen eksporterer varer av hgy
verdi som avhenger av et raskt og palitelig
transportsystem i eksporten, der lastebiler
brukes selv pa lange transportdistanser.

Veien tilrettelegger for at arbeidsplasser
kan overleve i mindre omrader. Gode
veiforbindelser bidrar til & gke det
geografiske omradet for & rekruttere
relevant kompetanse.

Veksten i verdiskapingen i
sjgmatnaeringen har firedoblet seg i
perioden 2012-2022 i de utvalgte regionene

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING
For Statens vegvesen, 2025
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Det eksporteres store mengder fisk pa vei i de
utvalgte regionene, (2020 som normalar, NGM)
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Kilde: Nasjonal godsmodell

De utvalgte regionene har hatt en stor vekst i
verdiskaping i sigmatnaeringen (2012-2021)

355%

232%
192%

Sjgmatindustrien Fiske Akvakultur

m Utvalgte regioner Hele Norge

Kilde: Dun & Bradstreet (2022)
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Veien er den rgde traden fra nord til sgr

Sammenkobling av regioner

@kt innpendling og sysselsetting
Reduserte avstandsulemper

Utvidede arbeidsmarkeder

Mer attraktivt a bo og jobbe i regionene
Muliggjort bedriftsetableringer

Lofast har hatt stgrre
trafikkvekst enn forventet
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Modulvogntog og gkt
tillatt totalvekt gker
produktiviteten i
naeringen og gir mer

godstransport per
ansatt.
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Lakseveien har gjort det lettere &
transportere fisk fra Hitra a Froya

Langt sterkere utvikling pa
Hitra og Frgya enn i
Naergysund.

+32 %

Sterkere
befolkningsvekst
enn Norge for
gvrig

Storre trafikkvekst i Eiksund-

>
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BA-regionen har blitt tettere
integrert

Trafikkveksten i Ryfylke-tunnelen og
Hundvagtunnelen har hhv. vaert 32 % og 40
% hgyere enn prognosene indikerer.

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING
For Statens vegvesen, 2025

—=@ tunnelen enn i resten av fylket siden

2010

Et stgrre bo- og
arbeidsmarked har gitt
store ringvirkninger i
Ulstein BA-region

-21 min

Reisetids-
besparelse pa
strekningen
Hareid til Volda

- NHO Mgre og Romsdal

Hgyere innpendling enn forventet

Rask tilgang til E6 og videre vei
til Europa bidrar til at
naeringslivet trekker seg mot
kommunene som har gode
veiforbindelser med E6

+ 148 %

@kning i
innpendling fra
Moss BA-region

Norconsult #% Osloeconomics



Case 1: Oslo-Svinesund

SAMMENVOKSING AV FLERE REGIONER OG @KT VEKST

* Mindre avstandsulemper gjennom mange ulike transporttiltak
gir sammenvoksing av flere BA-regioner.

« Innpendling til og fra BA Oslo har gkt betydelig, og tyder pa at
arbeidsmarkedet i regionene har blitt utvidet.

* Intervju og statistikk belyser effekter som gkt befolkning,
sysselsetting og verdiskaping. Gode veiforbindelser tiltrekker
seg bedriftsetableringer som bidrar til gkt verdiskaping.

Vi mener veitiltak har bidratt vesentlig til verdiskapning i regionen.

% Ostfold konkurrerer
i stgrre grad om
arbeidskraft med

+19-40 % + 148 % + 58-155 % Oslo.
. @kning i Vekst i
Befolkningsvekst innpendling til verdiskapning i
i BA-regionene B G i aoss BA_regione? - @stfold fylkeskommune

Vekst i trafikkmengde og verdiskaping i Fredrikstad/
Sarpsborg BA-region
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Sandesund Sgr (Sarpsborg) e Fredrikstad/Sarpsborg

Kilde: Dun & Bradstreet (2022), Statens vegvesen (2024)

Investeringskostnader i veitiltakene, 2024-kroner

E6 fra Oslos grense til Svinesund (2001-2009):
sammenhengende firefelts motorveg fra Oslo
til riksgrensen. @kt trafikksikkerhet, gkt
kapasitet og redusert reisetid

@kning i innpendling til Oslo/Bserum BA-region fra
nzerliggende BA-regioner, 2000-2023

Samlede
Follobanen (2015 - 2022): ny jernbanetunnel kostnader
mellom Oslo og Ski. @kt kapasitet og kortere for tiltakene Oslo/Baerum
reisetid med tog mellom Ski (og @stfoldbyene) er hgyere
og Oslo enn 50 mrd.
Forbedringer i togtilbudet: blant annet gkt
frekvens pa regiontoget mellom Oslo og Moss
Lite avvik i observert ADT fra prognosene Moss
o s X . +148%
Malepunkt ved Forventet ADT Avvik fra forventet ADT
2023* 2023
) Fredrikstad/
Moss ~ 45016 4% Sarpsborg
Rade ~39 477 0% +63%
Halden
Sarpsbor: ~ 41941 -3%
peberg ’ +35%
Halden ~ 25684 9%
Ny Svinesund Bro ~16 482 -19%

Kilde: SSB, Tabell 03321

*| prosjektplanleggingen til E6 @stfold antok de en arlig vekst mellom 1,4 og 2 prosent. Forventet ADT 2023 er her beregnet ut ifra midt pa dette

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING ¢, .
For Statens vegvesen, 2025 Norconsult g¢ osloeconomics



Kilde: Statens vegvesen

Case 2: Nord-Jaeren

VEITILTAK HAR BIDRATT TIL VERDISKAPNING | REGIONEN

* Kortere reisevei og reisetid gjennom mange ulike transporttiltak
gir ssmmenkobling av hele regionen.

*  @kningiinnpendling til kommunene, samt gkt befolkning,
sysselsetting og verdiskaping tyder pa at arbeidsmarkedet har
blitt utvidet og at regionen har utviklet seg som et attraktivt
omrade a jobbe og bosette seg i. Gode veiforbindelser tiltrekker
seg bedriftsetableringer som bidrar til gkt verdiskaping.

Vi mener veitiltak har bidratt vesentlig til verdiskapning i regionen.

=)

+16% 43% - 98% +42%
Hgyere @kning i Vekst i
befolkningsvekst innpendling til verdiskaping i
enn gjennomsnittet kommunene i Nord-Jeeren
ellersi landet Stavanger/Sandnes (2012-2022)*
(2000-2024) BA-region

(2000-2023)

Reduserte avstandsulemper via flere ulike
transporttiltak

Ryfast gjar det mer
attraktivt @ flytte
hjem til Strand og
samtidig beholde

nettverk i
Stavanger.

- Strand Kommune

Veksten i biltrafikken begrenses i byomrader.
Velfungerende bytransport er viktig for videre

verdiskapingsvekst
70 000 160
)
Kvitsg <
Y 50000 120°%
o) 100 £
: — S 40000 5
Bussvei Randaberg & 80 ¢
= Finnfast Strand = 30000 =
0 60 O
= E39 Stavanger-Sandnes T <
Solasplitten Stavangel 20 000 w0 §
Eiganestunnelen w
— Ryfast 10 000 20 s
— Dobbeltspor Stavanger o) o >
-Sandnes Sl . 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 20192020 20212022
Auglend ADT Verdiskaping Nord-Jeeren
o . oo Kilde: D Bradstreet (2022),
Investeringskostnader i veitiltakene, 2024-kroner e pun og Bracstied
Ryfast og Eiganestunnelen (2012-2020): 16,2 @kning i innpendling til kommunene i regionen fra
Ryfylketunnelen, Hundvagtunnelen og Eiganestunellen ~ mrd. andre naerliggende kommuner, 2000-2023

erstatter ferje og hurtigbat

0,9
Solasplitten (2009-2012): ny veiforbindelse mellom Sola m;‘d
lufthavn og E39 ’

2009): @kning i antall holdeplasser og kapasitet til opptil 43%

motstrider et positivt avvik i trafikkvekst fra

s —

1, . >~
+
’,

3,6
Dobbeltspor Jernbane Stavanger — Sandnes (2006- m;'d Kvitsay \\
20 tog i timen i hver retning ‘

1,0 Razdzag;r stavanger strand
Finnfast (2006-2009): Fastlandsforbindelse med mrd. — I8 ok
undersjgisk tunnel mellom Finngy, Talgje og Rennesgy ‘ ) ~

Sola
. . R . . 66% | / sandnes

Virkemidler for a begrense trafikkveksten i Nord-Jaeren ;kez.%

prognosene for Ryfast (2023)

Tiltak Prognose 2023 Awvik observert ADT e
fra prognose, 2023

Ryfylketunnelen ~ 4 300 +32%

Hundvagtunnelen ~ 9700 +40%

Eiganestunnelen ~ 36700 -30 %/ - 32%**

Kilde: SSB, Tabell 03321

* Naeringskode «06 Utvinning av rdolje og naturgass» er ikke tatt med i beregningen av verdiskaping **Avhenger av utvalgt tellepunkt pa Statens Vegvesens trafikkdata.

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING
For Statens vegvesen, 2025
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Kilde: Statens vegvesen

Case 3: Halogalandsveien

REGIONEN HAR BLITT KNYTTET NARMERE SAMMEN

+ Viktige tiltak har knyttet regionene naermere sammen mht. ‘
reisetid og tilgjengelighet — og ytterligere tiltak er planlagt.

* Intervjuer belyser veiens sentrale rolle mht. naering og turisme.

* Regionen har hatt varierende utvikling i befolkning, sysselsetting
og verdiskapning — og har alt fra kraftig vekst til nedgang.

Vi mener det er sannsynlig at tiltaket har bidratt positivt til
verdiskapning i regionen, men funnene spriker.

1
% Veien er sentral

for & f& neering

ut til hele
+3% -1,7%|+7,6% +92-228 % regionen.
- Destination Lofoten
Kun Fastlands- Utvikling i antall Vekst i
Lofoten har hatt sysselsatte i ulike verdiskapning i
positiv vekst i omrader i regionen regionene
folketall (2010-2023) (2012-2022)

(2000-2024)

Viktige og store tiltak har knyttet regionen nsermere Regionen har hatt variert utvikling i sysselsetting i
sammen perioden 2010 - 2023

g

Lofoten I s o
Vesteralen B 6%
Vesteralen
Lofoten Sgr-Troms - 12 %
= Ofoten
= Sgr-Troms
Lofast

ofoten [N .7 %

—Halogolandsbroa

-2% 0% 2% 4% 6% 8%
Kilde: SSB, Tabell 13470
" Vekst i verdiskaping i regionene og ADT for Lofast
16 1400
Investeringskostnader i veitiltakene, 2024-kroner “ 00
(9]
a 5,5 c 2
E6 Halogalandsbrua (2013-2018): en bro som krysser mrd = 1000
Rombaken, mellom Narvik og Bjerkvik, og er en del av : T 10 @
E6. £ 800 <
y 2 8 8
Lofast (1998- 2007): Fergefri fastlandsforbindelse til ’d oy e 600 5
Lofoten og gar fra Fiskebgl i Nordland til itk &; 6 <
Gullesfjordbotn i Troms. o, 400
S
> 200
Awvik i ADT fra prognosene kan tilsi at nytten av o o
veitiltakene er stgrre enn det lagt til grunn i foranalysene 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Tiltak Prognose Awvik observert ADT Sgrdalstunnelen (Lofast), observert ADT
2023 fra prognose, 2023 e \/crdiskaping Sgr-Troms
Sgrdalstunnelen (Lofast) ~ 790 +57 % Verdiskaping Vesteralen
E6 Hélogalandsbroa ~2990 +29 9 Verdiskaping Fastlands-Lofoten

Kilde: Dun og Bradstreet (2022), og Statens Vegvesen.

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING
For Statens vegvesen, 2025
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Case 4: Mer last per kjgretgy

MER LAST PER KIGRET@Y REDUSERER TRANSPORTKOSTNADER

+ Store deler av riksveinettet er bygd ut for modulvogntog

» Ulike regelverksendringer (2008-2020) har gjort det mulig a kjgre
lengre og tyngre vogntog

- Nye og forbedrede veier har ogsa bidratt til & legge til rette for
mer effektiv godstransport

Modulvogntog og okt
tillatt totalvekt gker
produktiviteten i
neeringen og gir mer
godstransport per
ansatt.

Tiltaket har bidratt positivt til verdiskaping i hele landet.

Vekst i innenlands transportarbeid med lastebil etter
region for palessing, 2003-2023, prosent

Troms og Finnmark

Nordland - Lastebileierforbundet

Trgndelag
Mgre og Romsdal

Vestland Modulvogntog

Rogaland

Agder

minst 19 m—)]

max 25,25 m

Vestfold og Telemark

Innlandet
Oslo .
1 mrd. kroner |
Viken
sparte transport-
100% 0% 1002 2007 kostnader hvert ar

Kilde: SSB

Positive virkninger av gkt last per kjgretgy

Tonn transportert per kjgretgykilometer, 2000-2023

n
Effektiviseringsgevinster - klarer a8 utnytte
bade arbeidskraft og kapital (trekkvogn) mer 105
effektivt. '

10

9,5

tonn

Sparte kostnader - digitale veilister er spesielt
nyttige i avviks-situasjoner og avgjgrende for a 9
hente ut gevinstene av gkte kjgretgylengder og

okt tillatt totalvekt.

8,5

8
. . n O & & o © O O & o &0 A
Tiltaket er bedre for miljg, framkommelighet O K" L O & VSV E QY
og sikkerhet. Feerre biler pa veien har positive ’],0 ’1/0 ’],0 'Izo f1/0 q/O v ,]/0 v 'LO ’1/0

effekter pa framkommelighet og sikkerhet.

Kilde: SSB

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING ¢, .
For Statens vegvesen, 2025 Norconsult 4% Osloeconomics



Case 5: Eitksundsambandet

KNYTTER SAMMEN BO- OG ARBEIDSMARKEDSREGIONER

« Neeringslivet (bl.a. industri og maritime naeringer) har fatt tilgang
til et st@grre arbeidsmarked. Viktigheten av tiltaket fremheves i

intervjuer.

« Tidligere evalueringer peker pa at tiltaket har veert vellykket.

» Sterk vekst i arene etter apning - ellers har befolkning,

INVESTERINGS-

i . . KOSTNAD
sysselsetting og verdiskapning hatt svak vekst eller nedgang. 19
Vi mener det er sannsynlig at tiltaket har bidratt til verdiskaping, m’rd.

men funnene i regionen spriker.

glc 21 min

Sterk vekst etter Reisetids-
apning, deretter besparelse pa 21
avtagende vekst minutter pa
eller nedgang for strekningen
befolkning, Hareid til Volda

sysselsetting og
verdiskaping

X2

Trafikken i
Eiksundtunnelen
har mer enn
doblet seg siden
apningen i 2008

Sprikende tall for befolkning, arbeidsmarked og

verdiskaping

spesielt sterk de siste 25 arene.

Befolkningsutvikling, indeks 2000=100

130

Befolkningsvekst: Befolkningen i Ulstein bo- og
arbeidsregion tok seg betydelig opp i perioden
etter veiforbindelsen til fastlandet apnet. Deretter
stanset veksten opp, og har samlet sett ikke veert

124

12
b /__\/

e ————

90
20 0P 0P 0P 48T 0 0®

Ulstein Volda

resten av Norge med 13 %.

private bedrifter i de to bo- og

'LO’D zLQ’LA

Resten av Norge

Kilde: SSB, Tabell 13470

Arbeidsmarked: Det er relativt store svingninger
i antall arbeidsplasser. Det var sterk vekst i bade
Volda og Ulstein i arene etter apningen. Deretter
var det en dramatisk nedgang i Ulstein og svak
vekst for Volda. Fra 2008 har antall sysselsatte i
Ulstein vokst med 4 %, Volda med 6,5 % og

Verdiskaping: Utviklingen i verdiskapingen i

arbeidsmarkedsregionene viser lik utvikling som
for sysselsatte. Sterk vekst frem mot 2013,

deretter fall frem til 2017. Fra 2017 har det veert
sterkere vekst i Ulstein enn i Volda. Samlet sett

har bedriftene i regionen hatt lavere vekst i
verdiskapingen enn i landet for gvrig.

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING

For Statens vegvesen, 2025

Eiksundsambandet
‘ har fart til store
ringvirkninger for

Sgre Sunnmgare

- NHO Mgre og Romsdal

Meget sterk trafikkvekst i Eiksundtunnelen

Trafikkvekst: Siden apningen av
Eiksundtunnelen har trafikken vokst markant og
har mer enn doblet seg siden 2008. Bompenger
ble fjernet i 2014, som var ni ar fgr enn
forutsetningene la til grunn.

Trafikkmengde Eiksundtunnelen (ADT)

4000 g
3000 a
g
2000 s
1000 g
s
X
0
2008 2013 2018 2023
Sterkere vekst enn i fylket: Arlig +1,2%
gjennomsnittlig trafikkvekst i
Eiksundtunnelen har veert
vesentlig hgyere enn i Mgre og
Romsdal siden 2010. Trafikkvekst i Trafikk-
Eiksund- vekst i Mgre
tunnelen og Romsdal
Tidligere evalueringer peker pa suksess
‘ ‘ Produktivitet 5/6
Vi kan konkludere med at Méloppnaelse 6/6
Eiksundsambandet mest
Andre virkninger 5/6

sannsynlig har medfgrt en
produktivitetsgevinst, men Relevans 5/6
konklusjonen er beheftet

. Levedyktighet 5/6
med noe usikkerhet knyttet vitig
til nseringsdynamikken. Samfunnsgkonomisk  5/6
Ignnsomhet

Kilde: Menon, 2014
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Case 6. Lakseveg sgr

VIKTIG BIDRAG TIL VEKST LANGS KYSTEN

« Hitra og Frgya har fatt utbedret veien til europaveinettet, og

dermed bedre tilgang til markedene. Naergysund har ikke fatt

tilsvarende utbedringer.

« Analysen av de to omradene viser at Hitra og Frgya har hatt en
langt sterkere utvikling enn Naergysund mht. befolkningsvekst,

antall arbeidsplasser og verdiskaping.

Vi mener funnene peker mot av at Lakseveg sgr har bidratt

betydelig til verdiskaping og vekst.

=

+++

+32 %

+ 50 %

Veksten i antall
arbeidsplasser
har vaert 50 % pa
Hitra og Frgya,
mot 16 % pa
Neergysund.

Hitra og Frgya
har hatt sterkere
befolkningsvekst

enn Norge for

ovrig

INVESTERINGS-

Laksevegen har gjort det

= . KOSTNAD
enklere a frakte laksen til
markedene 3,7
mrd.

Mellom 2010 og 2021 ble Lakseveg sgr bygget ut.
Veiutbedringene har redusert reisetiden, gitt bedre
fremmkommelighet for lastebiler, gitt gkt forutsigbarhet og
redusert risikoen for ulykker.

Langt sterkere utvikling pa Hitra og Frgya enn i
Naergysund

Befolkningsvekst: Hitra og Frgya har hatt en sterk
vekst i befolkningen fra 2006 og frem til i dag.
@kningen pa 32 prosent er betydelig sterkere
befolkningsvekst enn i Norge for gvrig, noe som er
svaert sjeldent for utkantkormmuner.

Samtidig har Neergysund ikke hatt vekst i det hele
tatt.

Arbeidsmarked: Hitra og Frgya samlet har hatt
en vekst i antall arbeidsplasser pa 50 prosent fra
2008, mens veksten i Neergysund har veert pa 16
prosent.

Verdiskapning: Bade omsetning og
verdiskapingen fra naeringskjeden for havbruk har
vokst betydelig mer pa Hitra og Frgya enn i

00O

Neergysund.
Hitra/Frgya har hatt langt sterkere 9
vekst i sysselsatte, innbyggere og 9 &
verdiskaping i havbruk enn tilfellet for A

Ikke bare det, de har ogsa gode tall
sammenlignet med Norge. Det er
grunn til & tro at veiinvesteringene
har bidratt betydelig til veksten pa
Hitra/ Frgya.

+
T+

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING
For Statens vegvesen, 2025

Hgyere vekst i
omsetning og
verdiskaping pa
Hitra og Frgya

a

Bdde Hitra og Fraya
kommune har stgrre
vekst i boligpriser enn
gjennomsnittet i Norge
i perioden 2002-2023.

140 Befolkningsutvikling, indeks: 2000=100
120 132
124
120
110
100
90
80
1000 100’5 1006 ’LOO@ 205 10\5 10\ 107,\ ,LO’LA
Hitra bo- og arbeidsregion
Naergysund bo- og arbeidsregion
Resten av Norge Kilde: SSB, Tabell 07459
6500 Antall arbeidsplasser, 2008-2023
6000
5500
5000
4500
4000
29 0 RQ 0 O » o0 000D N0
o” Q7 & AP QR VY v
B N S R A IR I
Naergysund Hitra og Frgya
Kilde: SSB, Tabell 13470
25 Omsetning i milliarder kroner i
20 sjematnazeringen, 2012-2021
15
10
|
O I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Naergysund
Kilde: Dun og Bradstreet (2022),

= Frgya og Hitra
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Behov for nye tiltak

TA VARE PA DET VI HAR, UTVIKLE DER VI KAN, BYGGE NYTT DER VI MA

- Tiltak i de stgrste bo- og arbeidsmarkedsregionene ma prioriteres
for & motvirke redusert fremkommelighet og negative virkninger
for eksisterende bo- og arbeidsmarkeder.

* Samtidig er det saerdeles viktig for naeringslivet og
produksjonsomrader i distriktene at man prioriterer effektiv,

forutsigbar og trygg transport.

Veien ma bidra til effektiv og palitelig transport bade i travie
byomrader og for a stgtte bosetting og nzeringsliv i distriktene.

Hva indikerer stort behov for nye tiltak?

Mange pavirkes Stor pavirkning
pa hver enkelt
Tiltak som treffer

mange er viktigere

enn tiltak som

treffer fa.

Prioritere tiltak som
i stor grad pavirker
folks liv. F.eks. en
stor reduksjon i
reisetid.

\4

Hgy enhetsverdi

Reiser har ulik verdi.
F.eks. har godskjgretgy
som transporterer
fersk fisk seerlig hgy
verdi, da det er en
tidskritisk vare.

Stgrst nyttepotensiale rundt byene - mange
pavirkes og det er stgrre kapasitetsproblemer

| tillegg til de store BA-regionene er
det viktige produksjonsomrader rundt
omkring i hele Norge som er
avhengige av et godt veinett for a fa
varene sine fram til markedene.

Vi har gjennomfgrt flere ulike analyser
for & se hvor det er behov for nye
tiltak. Seerlig felgende omrader peker
seg ut som saerlig interessante for
videre studier:

1) Osloregionen

2) Nord-Jaeren

3) Bergen

4) Mogre og Romsdal

5) Trondheim

6) Bodg/Fauske og Saltfjellet

7) Lofoten

Kombinasjoner av tiltak kan bidra
til fremkommelighet og vekst i
byene

| og rundt de stgrste byene er det ikke
ngdvendigvis store veiutbygginger som
skal til, men det kan vaere andre tiltak
som ITS-tiltak, dynamisk prising, samt
samspill med andre transportformer - for
a utnytte kapasitet best mulig.

Nyttepotensial

Mill. kroner per ar og km
110 mill. ke per &r og km
10-25
25-50

— 50-100

— Over 100

g

FRA VEI TIL VEKST - MODERNE MOBILITETS BETYDNING

For Statens vegvesen, 2025

O Q
Q@

Verdiskaping

Kroner per &r og sysselsatt

100

Forutsigbarhet er viktigst
for naeringslivet

For a sikre effektiv transport av
hgyverdige varer, som f.eks. sjgmat,
er forutsigbarhet fra A til A
viktigere enn firefelts motorvei fra
A'til B. Ferger er avgjgrende for
mobilitet i distriktene.

Forst bevare, sa utvikle

()

&

o

Ta vare pa Utbedre Bygge nytt
det vi har der vi kan der vima
Ta vare pd det vi har Bygge nytt der vi ma:

og utvikle der vi kan:
Prioriter vedlikehold og
optimalisering av
eksisterende
infrastruktur for effektiv
og palitelig drift.
Gjennomfgr ngdvendige
oppgraderinger og
utvidelser. Mindre
inngrep gir raskere
fordeler og er mindre
utsatt for fremtidige
endringer i
transportbehov.

Planlegg og bygg ny
infrastruktur der det er
klart at eksisterende
Igsninger ikke vil vaere
tilstrekkelige, eller der
hvor store infrastruktur-
investeringer kan spille en
gnsket og viktig rolle for
verdiskapingsvekst og
samfunnsutvikling.

Nedetid (sirbarnet)

Uplanlagt stengetid per ar

5000 (snitt siste fem ar)
5000-10000
10000 -20 000

— 20000-30000

w— Over 30000

1-7 dager

1-2 uker

2-4 uker
— 12méned
m— Over 2méned
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